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MITC aumaenta rigsgos de accidents en transporte adreo, adviere especialisia
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(RPP) El incremanto de las
horas wvuelo de los pilobos que
pratende realizar sin sustento
técnico el Ministerio  de
Transparies y Comunicaciones,
serd un pelgroso facior de
riesgo  en  delrimenio de |a
segunidad de los wuelos. “Sa
esidn incrementando los riesgos
¥y en caso se produzca un

Fictor Girao
accidente provecado por s

fatiga dal pilolo, la

responsablilidad serd del Hlufar del seclor’, advirtid el pllate y
especialista en Derecho Asrondulico, Viclor Girao Alatrsta

Do qua sextrafiamenta, el Ministerio de Transportes y Comunicacionas
persiste —despueds que o nentd hace ocho Meses— en Ncrementar
lag haras de vuelo de o3 pilofios de B0 a 100 mensuales y de 900 a
1,000 al aflo, lo cual significa reducires e pariode de descanso
reglamaentario, entre oiras modficacioness

=Es evidente gque dichos incremenios solamenie benaficiardn a fas
aerolineas, afeclando la segundad de los vuelos, ya que af trabajar mas
y descansar menos los pilclos estardn expuesios a la “faliga de vuelo”
y. 8N consecuencia. a cometer erores que pueden ser fataless, sefiald

Afindié que en caso se produzca un accidenie adreo an ol que se
compruebe que el piloto tenia mas de 50 horas de vuelo en el mes o
més de 900 al afto, serd responsabiidad de quien esté desempefando
el cargo de reneslio én el sector Transportes y Comunmcaciones al
moments de aprobarse tales modificaciones

El Dr. Garao, explic que |a tendencia mundial es a reducir las horas de
vuelo de los pilolos y a incrementar las de descanso, precisamente para
reforzar la segundad de los vuelos. sin embargo, agui en o Perd, sin
sustenio técnico alguno, se pretende it en contra de la tendencia
mundial, pero en beneficio de las serolineas gue podrdn reducr
tripulaciones o no necasitardn contratar mas

Esta nueva inencidn de aumentar las horas de vuelo s8 vuele a
producs cuando hay una reestructuracion de los cargos que
desempefian algunos plolos funcienanos de la Direccion General da
Asronautica Civil, «a los que Se¢ ks estaba pagando remuneraciones
que violan las normas presidenciales de austeridad, ;Serd que anles
de dejar bos cargos en la DGAC quieren beneficiar a las aerclineas que
luego les daran Wabajo vislando la ley. como ya ecurrio con Robles
Venlurg y Antaniali DelucsiT», cueshond.

Ante asta delicada situacin, dyo esperar que |a seflora ministra, no se
deje embaucar y ordens que los ingenicsas aulores le sustenten esos
incremenios de horas de wuelo vy reducciddn da los periodos de
descanso, «Con |8 seguridad de los vuelos no se juega, sefiora
minisiras, concluyd
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MTC aumenta riesgos de accidente en transporte aéreo,
advierte especialista
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(RPP) EIl incremento de las horas vuelo de los pilotos
que pretende realizar sin sustento técnico el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones, serd un peligroso factor de
riesgo en detrimento de la seguridad de los vuelos. “Se estan
incrementando los riesgos y en caso se produzca un accidente
provocado por la fatiga del piloto, la responsabilidad sera del
titular del sector”, advirtié el piloto y especialista en Derecho
Aerondutico, Victor Girao Alatrista.

Dijo que «extrafiamente, el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones persiste —después que lo intenté hace ocho
meses— en incrementar las horas de vuelo de los pilotos de 90
a 100 mensuales y de 900 a 1,000 al afio, lo cual significa
reducirles el periodo de descanso reglamentario, entre otras
modificaciones».

«Es evidente que dichos incrementos solamente
beneficiaran a las aerolineas, afectando la seguridad de los
vuelos, ya que al trabajar mas y descansar menos los pilotos
estaran expuestos a la “fatiga de vuelo” y, en consecuencia, a
cometer errores que pueden ser fatales», sefiald.

Afadié que en caso se produzca un accidente aéreo
en el que se compruebe que el piloto tenia mas de 90 horas de
vuelo en el mes o0 mas de 900 al afio, sera responsabilidad de
quien esté desempefiando el cargo de ministro en el sector
Transportes y Comunicaciones al momento de aprobarse tales
modificaciones.

El Dr. Girao, explicé que la tendencia mundial es a
reducir las horas de vuelo de los pilotos y a incrementar las de
descanso, precisamente para reforzar la seguridad de los
vuelos; sin embargo, aqui en el Perl, sin sustento técnico
alguno, se pretende ir en contra de la tendencia mundial, pero
en beneficio de las aerolineas que podran reducir tripulaciones
0 No necesitaran contratar mas.

Esta nueva intencion de aumentar las horas de vuelo
se vuelve a producir cuando hay una reestructuracion de los
cargos que desempefian algunos pilotos funcionarios de la
Direcciébn General de Aeronautica Civil, «a los que se les
estaba pagando remuneraciones que violan las normas
presidenciales de austeridad. ¢Sera que antes de dejar los
cargos en la DGAC quieren beneficiar a las aerolineas que
luego les daran trabajo violando la ley, como ya ocurrié con
Robles Venturo y Antonioli Delucci?», cuestiond.

Ante esta delicada situacion, dijo esperar que la sefiora
ministra, no se deje embaucar y ordene que los ingeniosos
autores le sustenten esos incrementos de horas de vuelo y
reduccion de los periodos de descanso. «Con la seguridad de
los vuelos no se juega, sefiora ministra», concluyo.



